ANNIVERSAIRE 11 y a 50 ans, ’A1 était sur le point d’étre inaugurée. Une autoroute qui a traversé
de nombreuses parcelles et coupé certains domaines en deux. Des fils d’agriculteur racontent.
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ﬁ le passage final

choisi, l'auto-

‘ route  Ge-
neve-Lau-

sanne allait

forcément empiéter sur
des terres. Selon la plaquette pu-
bliée pour linauguration le
23 avril 1964, «le tracé de lauto-
route a été déterminé par quatre
passages obligés, soit: le raccorde-
ment avec laéroport de Cointrin, la
traversée de Aubonne a Allaman,
la bifurcation prés d’Ecublens et son
aboutissement a la Maladiére, a
Tentrée de Lausanne». A ces quatre
impératifs, il a fallu ajouter les
contraintes topographjques,
«Durant les années 1950, nous en-
tendions quune autoroute allait étre
construite, mais sans savoir vrai-
ment ol elle allait passer», se sou-
vient Adrien Streit qui vit, a Au-
bonne, a quelques dizaines de
métres des voies rapides. LEtat et
certains privés (ayant un poste au
canton) ont commencé a acheter
des parcelles, «a ce moment-la on
savait ot le tracé passerait», sourit
Adrien Streit qui avait 17 ans au
moment de I'inauguration de 'A1.
Pierre Froidevaux, 94 ans au-
jourd’hui et ingénieur civil aIépo-
que, a été engagé pour rattraper le
retard pris. «Pendant six mois, je
nai fait que courir d’un propriétaire
a lautre pour acheter du terrain, se
souvient-il. En général, cela se pas-
sait bien, les vendeurs cherchaient
surtout a céder un peu moins de sur-
face. I1n’y a eu que quelques cas que
nous avons dii défendre jusquau
Tribunal fédéral». Le terrain était
payé jusqu’a 4 francs le metre car-
ré, ce qui était beaucoup pour

& aussi.»

Pour finir dans les temps, de nombreux vehicules étaient engagés, comme a Chavannes-de-Bogis. Au pied du domaine aubonnois, on devine la
bande de terre dégrappée. En bas a gauche, le pont de 'Aubonne direction Genéve. PIERRE WACHER/SERVICE DES ROUTES, DR/STREIT ET PLEINCIEL/LAUSANNE

I'époque.

Pierre-Alain Tardy, la vingtaine
aumoment des faits, rappelle qua
Saint-Prex de nombreuses per-
sonnes possédaient de petites
bandes de terre, pas suffisantes
pour en vivre. «Ces gens ont profité
de cette période pour les vendre au
canton», souligne le Saint-
Preyard. «L’Etat avait aussi racheté
des terrains a des agriculteurs en fin
de carriére», raconte Samuel Du-
truy, de Luins, qui avait plus au
moins le méme age lors de la
construction.

«Le plus difficile a été de trouver
des terrains pour les zones de dé-

@Avec Pautoroute nous
®E - 1 avons les inconvénients,
= N mais nous l'utilisons

ADRIEN STREIT AGRICULTEUR A AUBONNE A QUELQUES METRES DE L'AL

charges et de dépits, se souvient
Pierre Froidevaux. Souvent, nous
entamions les travaux avant méme
davoir signé lacte d'achat. Laccord
oral nous suffisait. Pour certains
achats, nous avons discuté jusqu'a
la fin des travaux», relate Pierre
Froidevaux. En parallele, pour
trouver des solutions d’‘échanges,
les agriculteurs mettent en place
des syndicats de remaniements
parcellaires pour chaque secteur
de I'AlL. Les terrains étaient taxés
selon leur qualité et positionne-
ment. «Les échanges se faisaient a la
valeur du terrain et non au métre
carré», ajoute Pierre-Alain Tardy.

«Un mal nécessaire»

Toutefois, certains domaines, a
lexemple de celui des Tardy,
Streit et Dutruy, ont été coupés en
deux. «Il est clair que cela ne nous
fait pas plaisir quune route traverse
nos champs, mais il me semble que
les gens disaient a époque que
cétait un mal nécessaire vu Létat du
réseau routier», explique Samuel
Dutruy. Siles décisions étaient ra-

pides, il était aussi possible de né-
gocier. Toutefois, les Streit durent
aller jusquau tribunal pour con-
server leur chemin privé qui me-
nait a la gare d’Allaman. «Autre-
ment nous aurions di passer par
Féchy ou la route cantonale pour
descendre le lait.» «Clest grice au
Bies, le cours deau, quun pont a été
construit pour aller a notre do-
maine. Sinon nous aurions di cons-
truire une route sur nos terres»,
soulignent Marinette et Pierre-
Alain Tardy.

Daautres domaines virent la
bande de bitume froler leurs ter-
res. «Le tracé ne traversait juste pas
notre domaine. Par contre, quand
par lasuite ils ont voulu construire le
restoroute de Bursins, il manquait
de la place. Ils ont ainsi acheté notre
vieille ferme contre du terrain qu'il
leur restait. Dans Uhistoire, nous
avons perdu 10 000m’, mais on sen
est sorti financiérement», reléve
Guy Parmelin, agriculteur a Bur-
sins.

Finalement, pour la plupart des
interlocuteurs, ces remaniements

furent une bonne chose. «Nous
avons gagné en efficacité», constate
Adrien  Streit. Les domaines
nétaient plus un patchwork de
petites bandes de terre, mais
étaient composés dun ou plu-
sieurs gros morceaux et bordés
par des routes davantage droites,
les fameux chemins de remanie-
ment. Pour les aspects négatifs,
les agriculteurs relévent la mau-
vaise qualité des terrains qui bor-
dent AL «Ils n'avaient pas les con-
naissances, ni le respect de la terre
quon a actuellement, résume Sa-
muel Dutruy. Nous avons dil sortir
de nombreux cailloux et cdbles
quils avaient laissés en terre.»
«Avec Tautoroute, nous avons les
inconvénients, mais nous l'utilisons
aussi. Tourefoix, quand je repense a
mon enfance, cétait idyllique, il y
avait les vaches dans les prés et rien
d'autre. Mes grands-parents, qui
sont arrivés ici en 1927, me racon-
taient que le dimanche ils descen-
daient a pied jusqu’a la route Suisse
pour voir si des voitures pas-
saient...», sourit Adrien Streit. ©




